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Considerac0es iniciais

A crise sanitaria provocada pela pandemia do COVID-19 trouxe grandes
mudancas da populacdo mundial, diversos habitos tiveram que ser adaptados e a
mobilidade das pessoas foi impactada. Em grandes e médias cidades houve reducao de
frota de diversos tipos de veiculos e em outras aumentou-se 0 uso do transporte ativo (a
pé e bicicleta).

A pandemia impactou e estampou ainda mais as desigualdades que existe em
algumas cidades no mundo, principalmente na realidade brasileira. As desigualdades na
educacéo, para aqueles que ndo tém acesso a rede de internet, logo ndo tiveram aulas; a
desigualdade na area da saude, para aqueles que ndo tem acesso aos servigos publicos
de qualidade; a crise na economia como um todo; desigualdade nos meios de
transportes, visto que a maior parte da populagdo necessita do transporte coletivo para
seus afazeres dirios.

Ha um esfor¢o por partes de pesquisadores do mundo inteiro para mostrar que 0s
meios de transportes de massa (trem, metrd, 6nibus BRT, VLT e etc.) devem ser
priorizados para o bom funcionamento da mobilidade nas grandes cidades, porém com
0s novos habitos de distanciamento social, como continuar com essa viséo?

A “nova realidade” que surge no pos-pandemia desafia gestores e moradores das
grandes cidades a repensar seus modelos de mobilidade, ja que a l6gica do transporte
em massa entre pontos distantes da cidade é hoje um risco sanitario.

Dessa forma, este trabalho vem trazer um pouco deste debate para o contexto de
algumas cidades, incluindo Maraba-PA, que antes mesmo da pandemia ja sofria com os

desafios da mobilidade urbana.



Mobilidade Urbana: o cenario em grandes cidades no periodo de pandemia

Como comentado, o transporte de massa deve ser priorizado nas médias e
grandes cidades, visto que traz alguns beneficios para a cidade e consequentemente ha a
diminuicdo do transporte individua (ou deveria existir tal diminuicdo)l. O grande
desafio dos gestores é tornar o transporte coletivo atrativo para todos, o que ja ocorre
em diversos paises do mundo, principalmente os paises ditos desenvolvidos.

O desempenho do sistema de transporte global, e a qualidade do servico
proposto pelo sistema em geral, sdo fatores que influenciam na eficiéncia ou
ineficiéncia do transporte coletivo. Como exemplo de cidades que desempenham
adequado sistema de transporte pode-se citar Londres, Paris, Nova York, Hong Kong,
Sydney e Amsterda.

Na maioria destas cidades, houve a paralizacdo total ou parcial do sistema de
transporte e percebeu-se a utilizacdo do transporte ativo (a pé ou bicicleta) para
pequenas distancias, visto que em alguns locais eram permitidas apenas viagens ao
supermercado e farméacias. Em outras cidades asiaticas percebeu-se a “fuga de
passageiros” para diversos modais de transportes, anteriormente se utilizava o transporte
de massa e no periodo de pandemia as pessoas migraram para o transporte particular ou
semipublico (taxi e uber).

Ao longo desse periodo de pandemia, algumas cidades europeias Vvém
apresentando grandes pacotes para a mobilidade urbana, sobretudo no transporte
publico de massa e no transporte ativo. Esses dois tipos de transportes ja eram
prioridades para muitos governantes de diversas partes do globo, visto seus beneficios:
menores emissdes de gases poluentes, capacidade de levar grande quantidade de pessoas
ao mesmo tempo, adequado uso do solo e contribui¢do na qualidade de vida das pessoas

que optam pelas caminhadas e pedaladas.

Mobilidade Urbana: o cenario de Marabéa no periodo de pandemia

Na atualidade, a maioria das grandes cidades brasileiras estd com suas vias
saturadas devido ao grande nimero de veiculos que circulam diariamente ocasionando

grandes numeros de congestionamentos, deixando as cidades desumanas. Isto é reflexo,



principalmente, de auséncia de investimentos em transporte publico de massa de

qualidade, como Onibus, metrds, VLT’s, e em alguns casos embarcagdes.

A situacdo dos congestionamentos atingiu niveis alarmantes, a ponto
de a velocidade de deslocamento por automovel ser atualmente, em
muitas cidades grandes, menor do que a velocidade dos bondes
empregados no passado; na area central de algumas grandes
metropoles, nos horarios de pico, até mesmo menor que a velocidade

de uma pessoa caminhando. (Ferraz e Torres, 2001, p. 23).

De acordo com Castro (2006), os modelos de planejamento de transporte ndo
estdo se mostrando totalmente apropriados para solucionar os problemas das cidades.
Esses modelos baseiam-se em intervengdes que partem da implantacdo de grandes obras
viarias, visando ampliar a oferta de infraestrutura e ordenar os fluxos de veiculos, o que
requer recursos financeiros intensivos sem necessariamente resultar em aumento da
qualidade de vida urbana. Tem-se também a questdo cultural que se faz pensar que o
uso do carro particular é sinébnimo de status social.

Na cidade de Maraba, no sudeste do Para, a qualidade do transporte publico
urbano, ja estava sendo questionada ha um tempo e apds a populacdo passar por
temporadas com frotas reduzidas ou sem Oénibus devido a diversos problemas
apresentados pelas empresas que ofertam o servico.

No periodo de pandemia, o transporte foi parcialmente interrompido e pouco
mudou quanto a qualidade na oferta desse servico. Como ja citado, a pandemia do
COVID-19 escancarou ainda mais as desigualdades em varios aspectos, em Maraba nédo
foi diferente. As pessoas de baixa renda, que precisam utilizar o énibus ndo tém outras
alternativas de transporte e dessa forma essa parcela da populacdo fica mais propicia a
contaminacéo.

A grande questdo da mobilidade urbana de Maraba recai sobre a qualidade de
todas as formas de se locomover na cidade, a qual atualmente possui infraestrutura
deficitaria desde o transporte privado por carro, passando pelo transporte coletivo e
atingindo o transporte ndo motorizado por bicicleta ou a pé. A cidade ndo possui
ciclovias e a maioria das calcadas ndo tem acessibilidade necessaria para caminhar,

conforme apresentado nas imagens abaixo:



Figura 1 — Auséncia de acessibilidade na Avenida Nagib Mutran.
Fonte: Autor

Figura 2 - Auséncia de acessibilidade na Avenida Antonio Maia. Fonte: Autor

Nota-se que é importante os investimentos no transporte ndo motorizado e
aperfeicoamento do transporte coletivo, pois ambos podem trazer beneficios e qualidade
de vida para as cidades. O transporte ativo, devera ser mais priorizado por muitos
gestores a partir do periodo de pandemia, pois o risco de contagio € menor quando vocé
realiza uma viagem caminhando ou de bicicleta, quando comparada com aquela que pode
ser realizada de 6nibus ou transporte semipublico (uber ou téxi).

Consideracoes finais

A diminuicdo de problemas relacionados a mobilidade urbana nas médias e
grandes cidades tem se tornado um grande desafio para gestores e planejadores dos
transportes nos ultimos anos, as cidades estdo crescendo num ritmo acelerado e a grande

quantidade de carros nas vias, sem duvida, é o ponto principal a ser discutido para que



haja essa melhoria na mobilidade, principalmente com um cenéario de pandemia e

presenca de um virus altamente contagioso.

Portanto, € necessario expor estes problemas de mobilidade urbana e buscar
solucgdes viaveis para a cidade, tais como investir no transporte ndo motorizado ou até
mesmo explorar o uso do rio para realizacdo de viagens entre pontos especificos da
regido, pois a localizacdo de Maraba é privilegiada e pode-se perceber o potencial

hidroviario que a cidade possui.

De posse de algumas informacdes expostas, cabe destacar que um sistema de
transporte bem planejado pode contribuir significativamente para o desenvolvimento de
uma sociedade. Desta forma, os beneficios adquiridos com um sistema bem planejado
dependem da participacdo de todos, principalmente da participacdo de governantes que
devem promover 0 acesso a um conjunto de bens e servicos destinados a populacéo,

assim contribuindo positivamente na mobilidade urbana e bem-estar das pessoas.
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